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1.

IN TRODUKTION

Region Hovedstaden er i gang med at etablere et beslutningsgrundlag for eta  b-
lering af et nyt hospital i Planlzegningsomrade Nord ~ pa bar mark.

Regionsradet i Region Hovedstaden skal tage stilling til en konkret placering af
dette hospital, og  har derfor igangsat en analyse af konkrete lokaliseringsm u-
ligheder.

Da det nye hospital skal erstatte det eksisterende hospital i Hillerad forventes

det, at hospitalet placeres teet ved Hillergd.

Rambgll har radgivet Region Hovedstad en i forbindelse med vurdering af ko n-
krete lokaliseringsmuligheder. Radgivningen har besta etianalyserogvurd e-
ringer af:

a. Planforhold

b. Miljg - og landskabelige forhold

c. Infrastrukturforhold

d. Forsyningsforhold
Punkterne aog b er grundlag for udpegning af mulige lokaliteter for et nyt ho S-
pital, mens punkterne ¢ og d indeholder konsekvensvurderinger for hver af de

mulige lokaliteter.

Punkterne a og b er afrapporteret i to selvstaendige notater:

Metode for screening af planforhold og | okale forhold, april 2010
Screening af planforhold og lokale forhold, april 2010

Punkt ¢ er afrapporteret i:
Screening af infrastruktur, april 2010

Punkt d er afrapporteret i:
Screening af forsyning , april 2010

Neerveerende rapport indeholder hoved resulta terne af analyserne  samt en
oversigt over investeringsbehovet i infrastruktur, forsyning mv. for hver af de
udpegede lokaliteter.



RESUME

Region Hovedstaden skal inden den 1. juni 2010 udarbejde et projekt for det

ny e Hillerad Hospital. Planen skal herefter sendes til Ekspertudvalget, derin o-
vember 2010 indstiller til regeringen, hvordan midler fra Kvalitetsfonden til den

ny hospitalsstruktur skal fordeles.

| forbindelse med udarbejdelse af beslutningsgrundlag for etablering af et nyt
hospital i Planlaegningsomrade Nord har Rambgll gennemfart en screening af
konkrete lokaliseringsmuligheder i et omrade omkring Hillergd.

Et nyt hospital ved Hillergd forventes at veere fuldt udbygget i lgbet af en per i-
ode pa 10 ar. Ho spitalet forventes at skulle bruge 130.000 -250.000 m 2. Et
byggeri af denne stgrrelse vil have et arealbehov pa 30 -50 ha. for at sikre et
tilstreekkeligt friareal, rekreative arealer og areal til parkering og interne veje.

Der er gennemfgrt  en screening og vurdering af flg forhold:
1 Planforhold

1 Miljg - og landskabelige forhold
M Infrastruktur forhold
1  Forsyningsforhold

Screeningen af plan, miljg - og landskabelige forhold har dannet grundlag for
udpegning af fire konkrete lokaliseringsmuligheder for et nyt hospita | ved Hill e-
rad. Mens vurderingerne af infrastruktur - og forsyningsforholdene har dannet
grundlag for at fastseette de eventuelle gkonomiske merudgifter, der kan kny t-

tes til de enkelte lokaliteter.

Udpegningen af lokaliteterne er sket ud fra en simplificere t metode hvor en
reekke plan - og miljgtemaerer hhv. ©&éprobl emati ske konkkl i které, O06Bvrige
terd og Ouproblemati skb©o.

Temaer, der udgBr O6éproblemati ske konfliktero6:
Landskabskiler

Fredede omrader,

Fredede fortidsminder,

Moser beskyttet af § 3 i Naturb eskyttelsesloven,

Visse sger

Omrader med landskabelig veerdi,

Biologiske interesseomrader (Spredningskorridorer)

Natura 2000 omrader samt

Transportkorridor

=A =4 =4 -8 -8 -8 -8 a8

Disse temaer er vurderet til at udgare problematiske konflikter, idet der ikke
kan afveerges eller  kompenseres for konflikten, eller idet det anses for usan d-
synligt, at der kan dispenseres for udpegningen af de relevante myndigheder.

Der er udpeget fire egnede lokaliteter, hvoraf de to er placeret teettest ved Hi |-
lergd by i p& henholdsvis Holmene og pa et areal mellem Overdrevsvejen og
Hillergdbanen. De to gvrige lokaliteter er placeret teet ved Transportkorridoren
henholdsvis gst og vest for Hilleradbanen.

De nordligste lokaliteter er betegnet hhv. Vest1 og Vest 2, mens de sydligste
lokaliteter er bet egnethhv. @st1 og Vest 3, jf nedenstdende kort.
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Hospitalet forventes at skulle servicere optageomradets  godt 300.000 borgere.
Skadestuen og de gvrige akutfunktioner kreever at patienter kan transporteres
hurtigt fra oplandet til hospitalet.

Der skal veere hgij tilgeengelighed for udrykningskaretgijer, patienter, pararende

og personale fra vejnettet. En god kollektiv betjening af hospitalet er veesentlig

af hensyn til bade trafikafviklingen og rekruttering af arbejdskraft. En placering

i cykelafstand fra b oligomrader giver mulighed for at cyklen kan veere et a t-
traktivt transportmiddel.

Der er ved de fire udpegede lokaliteter foreslaet trafikale net, der kan give en

god betjening af savel bilister, cyklister og kollektiv trafikanter. De ngdvendige
investerin ger i infrastrukturen er estimeret ud fra erfaringstal for anlsegspr o-
jekter.

Hospitalet har et stort behov for forsyning i form af varme, vand og el. Deru d-
over har hospitalet et stort behov for at skaffe sig af spildevand, vand og a f-
fald. Hver af de fir e udpegede lokaliteter er undersggt pa forsyningsomradet for
at vurdere, hvorvidt der kan knyttes seerlige merudgifter til lokaliseringen i a n-
leeg og drift pa forsyningsomradet. Det er vurderet at der ikke kan identificeres

seerlige merudgifter indenfor kgling, elektricitet og spildevand mellem de fire
lokaliteter. P& omraderne fiernvarme og vandforsyning er det forbundet med

en mindre merudgift at bygge pa Vest3 og @st1.



| forbindelse med byggeri pa 2 af lokaliteterne (Vest1l og Vest2) erder knyttet

seerlige omkostninger ved oprensning af forurenet jord samt merudgift i forbi n-
delse med fundering pA mose  omrader .

| tabellen herunder er en samlet oversigt over de investeringer i infrastruktur,

forsyning og gvrige investeringer, der er forbundet med byggeri pa d e fire lok a-
liteter.

Investeringerne deekker investeringer i vej, sti og stationsanleeg, investeringer

i forsyningsnet samt omkostninger/investeringer ved behandling af forurenet

jord samt byggeri pA moseomrade.

For omraderne kgling, vandforsyning og spild evand er de eksakte investering s-

omkostninger ikke opgjort, i t abellen fremgar merudgiften ved byggeri pa  Vest

3 og Dst1 iforhold til de nordlige lokaliseringer.

Infrastruktur (veje, st ier 85 mill. kr 91 mill. kr 150 mill. kr
0g station)

Oprensning af for urenet 300 mill. kr

jord

Fundering af foo tprint pa 220 mill. kr 280 mill. kr 160 mill. kr
50.000m 2i2-3et ager

Fjernvarme , etabl ering 12 mill. kr 12 mill. kr 22 mill. kr
Elektricitet, tilslu tning 20 mill. kr 20 mill. kr 20 mill. kr
Kgling, Vandfors yning og 13-25 mill. kr
Spildevand - me rudgift

| alt 337 mill. kr 703 mill. kr 365 -377 mill. kr

150 mill. kr

160 mill. kr
23 mill. kr

20 mill. kr
10-19 mill. kr

363 -372 mill. kr



3.1

PLANFORUDSATNINGER OG AFGRANSNI  N-
GER

Plangrundlaget i Hovedstadsomradet er grundforudsaetning for udpegning af
egnede lokaliteter til et nyt hospital. Det primaere plangrundlag er beskrevet i
Fingerplan 07, herunder begreensningeni  Transportkorridoren.

Den anden forudsaetning for udpegningen af lokaliteter har veeret en mere
konkret geografisk afgraensning i Planleegningsomrade Nord.

Endeligt har arealbehovet veeret en forudseetning ved udpegningen . Region H o-
vedstad en har gnsket at belyse et areal pa 30 -50 ha med et bygningsvolumen
pd 130.000 i 250.000 m 2.

| dette afsnit beskrives de generelle plan forudseetninger, der har ligget til
grund for dels udpegningen af lokaliteter og dels konsekvensvurderingerne.

Fingerplan 07
Fingerplanen er et landsplandirektiv der danner grundlaget for den kommunale
planleegning i Ho-vedstadsregionen.

Fingerplanens ene hovedopgave er at koordinere byudviklingen med trafiks y-
stemet, sa der opnds byer med kvalitet og et effektivt miljgmaessigt b geredy g-
tigt transportmgnster. Den anden hoved -opgave er at koordinere byernes u d-

vikling med udviklingen af det rekreative landskab og den grgnne struktur.

Planen sikrer saledes, at byudviklingen sker de rigtige steder, sa treengslen i k-
ke stiger og man nemt kan komme til og fra arbejde samt, at byerne ikke

spreder sig ud i grgnne omrader, sale -des at flest mulige borgere har kort a f-
stand hertil.

Fingerplan 2007 fastleegger i henhold til kapitel 1 § 2 de fire geografiske de |-
omrader, Figur 3-1:

1) det indre storbyomr-de (O0h-ndfl adeno),
2) det ydre storbyomr-de (O0byfingreneo),
3) de grgnne kiler og

4) det gvrige hovedstadsomrade.

Det er alene i handfladen og byfingrene, der kan ske byudvikling af regional
betydning.

Byfingrene omfatter udover de eksisterende byomrader , enrekke landomr &-
der, hvor kommunerne har raderum til selv at udleegge ny byzone. Disse lan d-
omréder udggares princ  ipielt af et to kilometer bredt beelte pa begge sider af de

radiale baner.

Udleegning af ny byzone forudseetter, at byudviklingsinteressen i den komm u-
nale planlaegning er afvejet med andre arealinteresser, f.eks. natur, landsk  a-
ber, drikkevand mv. og dette skal ske i respekt for de overordnede interesser

og reglerne i Fingerplan 2007.

De grgnne kiler m& i henhold til kapitel 5i Fingerplan 2007 ikke inddrages til
byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanleeg.

Det gvrige hovedstadsomrade er omraderne uden for kebstadsringen og omr  &-
der mellem byfingrene, som ikke indgar i de granne kiler. | Fingerplan 2007
kapitel 6 8§ 19 bestemme s, at den kommunale planlaegning skal sikre, at byu d-
vikling i det gvrige hovedstadsomrade er af lokal karakter og sker i tilknytning

til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund.



Planloven bestemmer, at der seerligt skal tages hensyn til mulighederne for at

styrke den kollektive trafikbetjening. Principper om miljgrigtig lokalisering skal

bidrage ved, at persontrafikskaben de byfunktioner placeres i gangafstand fra
velbetjente stationer pa banenettet. Dette gaelder bl.a. regionalt orienterede
institutioner, herunder et nyt hospital . Stationsneer lokalisering har vist sig at
have en betydelig effekt pa pendleres transportadfeerd . Undersggelser viser, at
effekten opnas ved lokaliseringer i gangafstande pa op til 600 m fra statione r-
ne. Der er derimod ikke pavist samme effekter af busnaer lokalisering.

Fingerplan 2007 fastleegger derfor (kapitel 4 § 11), at byfunktioner, som pa

grun d af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed, starrelse eller besggsmanstre

har en intensiv karakter, placeres inden for de stationsnaere omrader og fo r-
trinsvist inden for de stationsnzere kerneomrader. Fingerplanen sidestiller her
starre kontorarbejdspladser og andre regionale funktioner, der henter arbejd s-
kraft og besggende fra et stort opland (se fx bemaerkninger til Fingerplan 2007
kapitel 3§ 6). Stationsnaere omrader kan afgreenses omkring alle eksisterende
og besluttede stationer pa S -banerne, Kystbanen, Vest  banen til Roskilde, M e-
troen og Gresundsbanen.

Figur 3-1:Den geografiske opdeling af Hovedstadsomradet, jf. Fingerplan 07

Det stationsnzere kerneomrade skal afgreenses med udgangspunkt i maksimale
gangafstande til stationer pa 600 m. Afgraensningen af det stationsnaere omr a-
der kan raekke ud over det stationsnzere kerneomrade og kan ske med u d-
gangspunkt i principielle 1.200 m cirkelslag. Kontorbygninger over 1.500 et a-
gemeter kan uden videre kan placeres i det stationsneere kerneomrade, og s a-
ledes at gvrige byplanmaessige hensyn er varetaget ( Fingerplan 2007, Almind e-
lige bemeerkninger s. 82).

@nsker kommunerne undtagelsesvist at lokalisere kontorbygninger o. lign. som
er starre end 1.500 etagemeter i de afg reensede stationsnaere omrader i stgrre
gangafstand end 600 m fra stationerne, dvs. uden for kerneomradet, skal der

redeggres for, hvordan kommunerne vil arbejde med supplerende virkemidler

for at opnad en hgj andel rejsende med kollektiv transport.



Der kan dog uden videre planlaegges for stagrre kontorbyggeri over 1.500 et a-
gemeter i det stationsnzere omrade i stgrre afstand fra stationerne end de 600

m, safremt én af fglgende situationer gar sig geeldende ( Fingerplan 2007, Al-
mindelige bemaerkninger s. 83):

1. Kommu nen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligh e-
deridet st ati onsnbre kerneomr-de (0600 mo) i den p-ghklde
(dvs. inklusiv ved  stationer i nabokommuner pa samme banestrae k-
ning).

2. Kommunen fastlaegger normer for maksimalt antal parkeringspladser,

som afhaenger af stationens beliggenhed i fingerbystrukturen. | det y d-
re storbyomrade ma der maksimalt anlaegges 1 parkeringsplads pr. 40
m? etageareal erhvervsbyggeri. Ved knudepunktsstatione r maksimalt 1

parkeringsplads pr. 50 m 2 etageareal erhvervsbyggeri.

3. Det drejer sig om en udvidelse af eksisterende kontorejendomme o p-
fort far 1.j anuar 2007.

Byudvikling eller byomdannelse kan veere betinget af beslutninger om eller a n-
leeg af trafikal infrastruktur eller en given standard for den kollektive trafikb e-
tiening. Dette geelder f.eks. for et nyt byomrade mellem Hillerad og Allergd,

som forudseetter beslutning om placering af en station ~ (Fingerplan 2007, kapi-
tel4, § 13).

3.1.1 Transportkorridoren
Transportkorridoren erenca . 1 km. bred arealreservation til fremtidige hg j-
speendingsanlaeg, ragrledninger til gas, overordnede veje, jernbaner og ligne n-
de. Reservationen skal friholdes for byggeri og anlaeg, som er landsbrugsdrift
uvedkommende. Reservationen ha r veeret fastholdt i regionplanerne siden
1973 og b etragtes som urgrlig.

| andre sammenhaenge pagar analyser og vurderinger af forholdene og fremt i-
den for Transportkorridoren. Region Hovedstad en deltageriIBU Oresundsa  m-
arbejdet , hvor der bla. gennemfares analyser af en vej - og baneforbindelse i
korridoren. Transportministeriet udg av ultimo april 2010 enrapport , der bl.a.
omhandler de trafikale konsekvenser ved etablering af en Ring 5 forbindelse
(eksempelvis) i Transportkorridoren. Transportministeriet  belyser ligeledesa n-
dre linjefgringer af en Ring 5 forbindelse, f.eks. i Overdrevsvejens tracé.

Det vurderes , at de pagaende projekter omkring Transportkorridoren bl.a. skal

ses i lyset af et staerkt gnske fra de bergrte kommuner langs korridoren  om en
ind sneevring af korridoren samtidigt med et trafikalt behov for etablering af en

Ring 5 forbindelse . Ved en indsnaevring kan veerdifuldt areal til bl.a. byudvikling
frigives til kommunernes fremtidige planlaegni ng.

3.2  Geografisk afgraeensning
Hillerad Hospital ligger  centralt i optageomradet for Planlaegningsomrade Nord.
Pa Figur 3-2 er optegnet isokroner udgéende fra Hillerad Hospital. Isokronerne
viser hvor langt man i bil kan na i forskellige tidsband. Det fremgéar , at store
dele af optageomrédet  kan nés pa 20 min. karetid



Koretid i bil

Udenfor myldretide:

B 20-30 min.

B 10-20 min.
0-10 min.

il

Figur 3-2: Isokronkort for Hillerad Hospital

I nedenstdende Figur 3-3 er opgjort antallet af indbyggere, der kan nas pa hhv.

10, 20 og 30 min. kgretid i bil i optageomradet for Hillergd Hospital. Det
fremgar, at 95% af de 310.000 indbyggere i optageomradet kan nas pa maks.
30 min. karetid fra Hillerad, mens de tilsvarende andele for Frederikssund og

Helsingar er hhv. 70% og 79%.

Eksisterende hospital i Hillergd 57.736 176.528 61.342
Lokalitet i Frederikssund 36.420 83.814 96.831
Lokalitet i Helsingar 95.228 64.537 85.995

Figur 3-3: Antal indbyggere fordelt p& tidsband

Udover de neaevnte planforudsaetninger  , der seetter begraensning for udpegni n-
gen af egnede lokaliteter er det valgt at begreense analysen til at deekke are a-
let som raekker et cirkelslag pa ca. 6 km. fra slottet i Hilleragd. Figur 3-4 viser et

oversigtskort med afgraensninger ne.

Den bla cirkel angiver 6 km. zonen fra slottet, de gra buffere angiver hhv. a f-
standen 600 m. og 1.200 m. fra S -banen og de rgde cirkler angiver hhv. 600
m. og 1.200 m fra de eksisterende Hillerad og Allergd stationer. Nederst erin d-

sat kva drat er, der angiver hhv. 50 og 30 ha.

10

293.606
217.065
245.760



3.3

S

Figur 3-4: Oversigtskort

Arealbehov
Region Hovedstad en har fastsat at det fremtidige arealbehov for hospitalet er
30-50 ha. Dette indgar som forudsaetning for udpegningen af lokaliteter

Arealbehovet er beregnet ud fra nedenstaende arealopgarelser samt en gnskes
bebyggelsesprocent pA50  %.

Somatisk hospital HIL 130.000m ?
Psykiatrisk hospital HIL 30.000m 2
Reservation somatisk planleegningsomrade nord 40.000m 2
Reservation psykiatrisk planleegningsomréade nord 8.700m 2
Delsum 208.705m 2
Reservation pa 20 % til fremtidig udvidelse 42.000m 2
Totalt 250.700 m?

Figur 3-5: Arealopgarelse

11



4.

UDPEGEDE LOKALITETER

| rapporterne omkring screening af lokaliteter er udpeget de mulige lokaliteter,

der opfylder de krav og forudsaetninger, der er sat for udpegningen.

gar idet videre arbejde foretaget yderligere vurderinger af de udpegede lokal

teter.

Udpegningen af lokaliteterne
reekke plan- ogmiljg t e maer
rige

er sket ud fra en simplificeret metode, hvor en
angivet
kondd i&kuperrddbl emat i sko.

som hhv.

anvendte metode,

Med udgangspunkt i den
konflikterd:

1 Landskabskiler

1 Fredede omrader,

1 Fredede fortidsminder,

1  Moser beskyttet af § 3 i Naturbeskyttelsesloven,
1 Visse sger

1 Omrader med landskabelig veerdi,

1 Biologiske interesseomrader (Spredningskorridorer)
1 Natura 2000 omrader  samt

1  Transportkorridor

Disse temaer er vurderet
afveerges eller kompenseres

for konflikten

at udggre problematiske konflikter, idet der ikke kan
, eller idet det anses for usandsy

ligt, at der kan dispenseres for udpegningen af de relevante myndigheder.

@vrige konflikter, er konflikter der kan afveerges eller kompenseres for, og u

gares af:

Planforhold

Landzone

Byudvikling

Sarbart landskab

Byneert friluftsomrade
Stier

Klima (Lavbund)
Rekreative/grgnne omrader
Landomrader
Lokalplanlagte omrader

=A =4 =4 8 -8 - -8 -a -8

Detsesi

Lokale forhold

=4 =4 =4 -8 -8 -8 - -a-a s oa e

Figur 4-1 at der fire steder langs den eksisterende S

Sger

Vandlgb

Overdrev

Eng

Kulturhistoriske interesser
@vrige landsbyer

Veerdifulde geologiske omrader
Sgbeskyttelseslinjer
Skovbyggelinjer
Fortidsmindebeskyttelseslinjer
Jordforurening

Forhold til naboer
Bevaringsveerdige bygninger

-togslinje findes

omrader, der opfylder arealbehovet, og samtidig ligger maks. 600 m fraen S

togsstation, forudsat at den nye stations beliggenhed

defineres delvist af hosp

talets placering. Ovalerne skal kun ses som en indikation pa hvilket omrade der
omtales. Selve afgraensningen af projektomradet skal forega i stgrre detalje pa

et senere tidspunkt.

Pa figuren er indtegnet de lokale forhold der ud

gar meget problematiske ko n-

flikter med placering af et nyt hospital. Ovalerne indikerer, hvor der kan plac

res et omrade pa

op til 50 ha uden, eller med fa, meget problematiske konfli
ter med lokale forhold, med adgangsforhold indenfor 600 m fra S

-linjen. De

fuldoptrukne ovaler indikerer 30 ha, mens de punkterede linjer svarer til 50 ha.
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Der er fundet fire potentielle omrader hvor et Hospital kan placeres. De fire p o-
tentielle omrader benaevnes Vest 1, Vest 2, Vest 3 og @st 1, hvor vest og @st
indikere place ringeniforholdtilS -banen. Hverken Vest 1 eller Vest 2 indfrier
kriterierne for placeringen fuldt ud, og vil delvist vee re i konflikt med udpegni n-
gerne .
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Figur 4-1: Oversigt med udpegede lokaliteter

Vest 1 og Vest 2, der begge ligger nord for Overdrevsvejen, benaevnes fre m-

over ©6de nordlige lokaliteter, i de tilfpbplde, hvor de om
st 1 benbvnes 6de sydlige lokaliteteroi; i de tilfblde,
ves sammen.

| Figur 4-1 erkortridses de alvorlige og gvrige konflikter ved de fire udpegede
lokaliteter.

Dst 1 Ingen Flere vandhuller
Lavbundsomrade
Skovbyggelinje
Geologisk interesseomrade

Bygninger af medium bevaring s-
veerdi

Vest 1 Afstand p& greensen af 600 m fra S - Landskabskilen Salpetermosen
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4.1

411

4.1.2

togslinje Lavbundsomrade

Landskabsveerdier Byneert rekreativt  omrade
Mose omrade Kulturarvsareal
Evt.: Vandhul

Biologiske interesseomrader

Vest 2 Moseomrade Byneert rekreativt omrade
Evt.. Forurenet jord
Starrelseskriteriet Kulturarvsareal
Landskabsveerdier Vandhul samt Pgle A
Biologiske veerdier Evt..

Lavbundsomrader

Skovbyggelinje

Vest 3 Afstand pad greensenaf 600 mfraS - Infrastruktur
togslinje Lavbundsomrade
@vrige landsbyer

Vandhuller

Figur 4-2:Opsummering af konflikter for hver af de udpegede lokaliteter

Alternative lokaliteter
Undervejs i forlgbet med udpegning af lokaliteter er 3 alternative lokaliteter
blevet belyst. Safremt det kan indbygges, at hospitalet fordeler sit omrade pa

begge sider af S -togslinjen abner det mulighed for en variation over @st 1 pl a-
ceringen, kaldet alternativ 1, og safremt det accepteres, at en placering udl a-
ser en meget problematisk konflikt med et enkelt tema, dbner det for muligh e-

den for yderligere 2 placeringer, kaldet alternativ 2 og 3.
De alternative lokaliteter er indtegnet pa Figur 4-3.

Alternativ 1

En mulighed, der dog kraever en del planleegning, er at placere hospitalet pa
tveers af sdvel bane som kommunegreenser, i omradet ved @st 1. Pa denne
made, kan det overvejes, om e n ny station kan indbygges i hospitalet, og der
vil veere mulighed for, eksempelvis at skane Hillerad Lille Skole, selvom der
fortsat vil veere adskillige ejere og private beboelsesejendomme i spil.

Det vil heller ikke kunne undgas at pavirke de mange vand huller gst for banen,
men det ville veere muligt at frinolde et &bent omrade nord for hospitalsomr a-
det, der s kunne styrkes gkologisk ved etablering af nye vandhuller og anden

natur . Safremt der blev indbygget faunapassager i banen, ville en dette styrke
spredningsmulighederne for faunaen i omradet, som i de eksisterende forhold
hindres af mange infrastrukturtraceer.

Alternativ 2
Nord for Vest 3 Igsningen i omradet nord for landsbyen Hammersholt findes et
areal hvor eneste meget problematiske konflikt er d et udpegede seerlige lan  d-

skab. Der har i denne undersggelse ikke vaeret adgang til information om
grundlaget for landskabsudpegningen, hvorfor det ikke er muligt at vurdere
dispensationsmulighederne.
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Figur 4-3: Alternative lokaliteter

Alternativ 3

Nord for Hillerad er der et omrade hvor eneste meget alvorlige konflikt udggres

af temaet O6vbrdifuldt | andskab6. Der hdr i denne
gang til information om grundlaget for landskabsudpegninge n, hvorfor det ikke

er muligt at vurdere dispensationsmulighederne.

Omradet er p.t. ikke beliggende i neerhed afen S -togsstation, og  det ma derfor
forudseettes, at S -togslinjen forleenges, eller evt. at hyppigheden af driften pa
privatbanen gges.  Et groft overslag pa udgiften i forbindelse med forleengelse

af S-banen viser at udgiften hertil er omkring 200 mill. kr. Hertil kommer bet y-
delige trafikering problemer med at afvikle S -togstrafik og lokalbanetrafik p&
samme Spor.

Omradet greenser  endvidere op til e t Natura 2000 omrade, hvilket er meget
problematisk for placeringen, da det skal vises , uden tvivl, at der ikke vil veere
pavirkning af nogen af arterne eller naturtyperne p& udpegningsgrundlaget for

omradet. Eksempelvis ma omradet ikke veere af fouragerings maessig betydning
for de rovfugle der optreeder pa Fuglebeskyttelsesomradets udpegning.
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5.

51

INFRASTRUKTUR

| rapporten omkring infrastruktur findes en gennemgang af de eksisterende

forhold ved Hillerad Hospital, herunder aktivitetsparametre for hospitalet , tra fi-
kale forhold pa det omkringliggende vejnet , opggrelser af lokalisering af  bosat-

te i optageomradet samt ansattes bopzel fordelt pa oplande mv.

Pa baggrund af opggrelserne af aktiviteterne pa hospitalet (areal, sengepla d-
ser, akutpatienter mv) samt vurderi ngerne af transportbehovet ved det eks i-
sterende Hillergd Hospital kan transportbehovet afhaengig af lokaliseringen b e-
regnes.

For at trafikken til og fra hospitalet skal fungere optimalt skal der veere hgjti I-
geengelighed for udrykningskaretgjer, patienter, pargrende og personale fra

vejnettet. Desuden er e n god kollektiv betjening af hospitalet er veesentlig af

hensyn til bade trafikafviklingen og rekruttering af arbejdskraft. Sidstneevnte
sikres ved stationsneerh  edsprincippet.

En placering i cykelafstand fra boligomrader giver mulighed for at cyklen kan

veere et attraktivt transportmiddel. For at sikre at flest muligt i bade ansatte
og besggende 1 anvender cyklen som transportmiddel mellem bolig og hospital

er det afggrende at der etableres et stinet af hgj kvalitet og i sammenhaeng

med eksisterende stinet.

Der er ved de fire udpegede lokaliteter foreslaet trafikale net, der kan give en
god betjening af savel bilister, cyklister og kollektiv trafikanter.

Transpor tbehov
Det samlede transportbehov forventes ikke at veere forskellig t ved de udpeg e-
de lokaliteter.

Der vurderes ikke at veere forskel i transportbehovet og fordelingen pa tran S-
portmidler mellem  de sydlige lokalitet er @st 1 og Vest 3 ligesom der heller ikke
forventes at veere forskel mellem de nordlige lokaliteter ~ Vest 1 og Vest 2.

De to omrader adskiller sig trafikalt alene ved, at de nordlige omrader vil have

en bedre banebetjening og dermed potentielt flere passage rer, idet lokalitete r-
ne udover Hilleradbanen ogsa haegtes pa Frederiksvaerkbanen, mens de sydlige
alene heaegtes pa Hillergdbanen. Dette kan dog aendres, hvis der etableres en

bane i Transportkorridoren, hvorved der vil veere direkte baneforbindelse til

bl.a. Helsingar. Der bor ca. 350 ansatte ved stationerne langs Frederiksvaer k-
banen, der potentielt vil opné en bedre kollektiv forbindelse til arbejde ved en

lokalisering ved Overdrevsvejen. Indbyggertallet i det stationsnaere omrade

(1.200 m fra station) langs stat ionerne pa Frederiksveerkbanen er ca. 12.800.

Der vurderes ikke at veere forskelle i anvendelsen af cyklen som transportmi d-
del ved de forskellige  udpegede lokaliteter forudsat  at der ved alle lokaliteter
etableres gode stiforbindelser . Denne vurdering begru  ndes i, at den beskedne
afstand mellem lokaliteterne i nord og syd pa ca. 1,5km , ikke har neevnevee r-

dig betydning for det potentielle opland for cyklister.

Det samlede transportbehov for en hospitalsstarrelse pa 130.000 m Zervurd e-
ret til 8.900 ture pr.

dag, mens det tilsvarende er 17.100 ture pr. dag for en hospitalsstarrelse pa

250.000 m 2. Heraf kan omkring 80% af turene forventes at veere bilture.

Ved placeringerne @st 1 og Vest 3 forudseettes etableret et nyt vejnet, der er

robust nok til at kunne afvikl e ovenstaende trafikmeengder. | regeringens tr a-
fikplan fra 2008 er endvidere listet en udvidelse af Hillerad Motorvejen som et
prioriteret vejprojekt. En realisering af dette  vil gge fremkommeligheden bet y-
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5.2

deligt til disse lokaliteter , ligesom anleeg af Ring 5 i sin helhed vil have bety d-
ning for fremkommelighed en i Regionen .

Ved lokaliteterne Vest 1 og Vest 2 skal Overdrevsvejen anvendes som primeer
adgangsvej.

En flytning af Hillerad Hospital ud af det teette byomrade vil have en meget p o-
sitiv effekt pA  naermiljget omkring det eksisterende hospital. Den samlede e f-
fekt vil bero pa hvilke aktiviteter, der kan teenkes at anvende hospitalsbygni n-

gerne efter en udflytning

Investeringer i vej - 0g stinet samt kollektiv trafik

| nedenstaende afsnit gives overslagsberegninger pa den infrastruktur , derer
ngdvendig at etablere i forbindelse med den trafikale betjening af de udpegede
lokaliteter. Det drejer sig om anlaegsudgifter for mulige vej - og stiforbindelser

samt stationer.

| investeringsoversigten er kun medtaget ngdvendige og overordnede vejinv e-
steringer til betjening af hospitalet. Det kan veere ngdvendigt med yderligere
investeringer i vejnettet pa det gvrige vejnet for at lede trafikken hensigt s-
maessigt til  og fra hospitalet gennem byomraderne . Dette kan veere i form af
trafiksaneringer pa udvalgte straekninger, vejlukninger e.lign. Vurderingen af
disse investeringer vil kraeve en detaljeret trafikplan for omraderne, hvilket i k-
ke har veeretinden  for rammen af naerveerende analyse.

Der er i naervaerende ikk e medtaget aendrede driftsudgifter til f.eks. aendrede
busruter, ggede driftsudgifter ved etablering af ny station mv.

De ngdvendige vejnetsinvesteringer internt pa hospitalets grund er heller ikke
medtaget i neervaerende. Det vurderes at disse stort set er u afheengige af lok a-
liseringen.

Pa Figur 5-1 er indtegnet forslag til vejbetjening af de f ire undersggte lokalit e-
ter, tallene pa figuren refer erertil u dspecificering af anleegsudgifter i infr a-

stru kturrapporten. | nedenstaende er de enkelte lokaliteter gennemgaet e n-
keltvist.
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